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I.  OPIS DO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU 
 

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA 
Przedmiotem opracowania jest przebudowa drogi wewnętrznej zlokalizowanego w m. Gałkówek 

Parcela w Gminie Koluszki na odcinku 567m położonej na działkach nr ewid. 51; 203 w obrębie nr 8 
Gałkówek Parcela. 

 
2. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA 
Celem opracowania jest wykonanie projektu budowlano-wykonawczego przebudowy drogi 

wewnętrznej na odcinku 567m od drogi powiatowej nr 2911E do granicy z Gminą Brzeziny wraz z 
remontem istniejących przepustów zlokalizowanych pod koroną drogi i zjazdami indywidualnymi 
poprzez wykonanie nowej konstrukcji z rur żelbetowych, rur z PEHD wraz ze ściankami czołowymi. 
Planowana przebudowa drogi i remont istniejących przepustów ma charakter przywrócenia obiektowi 
wymaganych parametrów wytrzymałościowych przy użyciu nowoczesnych technologii.  

 Zakres opracowania obejmuje: 
• Szczegółowe oględziny oraz wykonanie pomiarów inwentaryzacyjnych obiektów – drogi, 

przepustów, 
• Uzgodnienia i materiały niezbędne do uzyskania niezbędnych zezwoleń, 
• Przebudowę drogi o długościach:  L=567,0m, 
• Przebudowę trzech przepustów pod korona drogi wraz z przepustami pod zjazdami. 

 
3. PODSTAWA OPRACOWANIA 

Niniejsze opracowanie wykonano na zlecenie Gminy Miasta Koluszki 
Podstawę do sporządzenia opracowania stanowią: 

1. Mapa sytuacyjno-wysokościowa w skali 1:1000. 
2. Mapa ewidencyjna1 
3. Literatura i normy z zakresu budownictwa mostowego. 
4. Oględziny obiektów, pomiary inwentaryzacyjne. 
5. Opinia geotechniczna do projektu przebudowy drogi. 
 
4. OPIS OBIEKTU W STANIE ISTNIEJ ĄCYM 
4.1. Ogólna charakterystyka obiektu 
 Istniejąca nawierzchnia gruntowa, częściowo o nawierzchni asfaltowej -  droga zniszczona, z 

licznymi nierównościami, wyrwami, obłamanymi krawędziami wzdłuż poboczy, zastoiskami 
wodnymi spowodowanymi źle ukształtowaną niweletą i brakiem spadków poprzecznych. Widoczne 
naprawy nawierzchni poprzez uzupełnianie wyrw i ubytków kruszywem łamanym. Pobocza gruntowe 
zaniedbane i porośnięte trawą. Stan techniczny nawierzchni określa się jako dostateczny. 

 Na przedmiotowej drodze nie występują wydzielone chodniki dla pieszych. Na całym odcinku 
objętym opracowaniem występują zjazdy indywidualne (bramowe) do przyległych posesji 
prywatnych, a także nieurządzone zjazdy do posesji niezagospodarowanych oraz do pól uprawnych. 
Są to zjazdy gruntowe i o nawierzchniach utwardzonych (kostka brukowa betonowa, kruszywo, 
beton). 

 Przedmiotowa droga poprzez skrzyżowania zwykłe powiązana jest w km 0+000,00 z drogą 
powiatową nr 2911E o nawierzchni bitumicznej. 

 Nie występują wydzielone zatoki autobusowe na przedmiotowej drodze. Wzdłuż drogi nie 
występują przystanki autobusowe z wiatami przystankowymi. 

 Na terenie, na którym będzie przebiegała przebudowa układu komunikacyjnego, znajdują się 
uzbrojenia podziemne i nadziemne tj.: energetyczne, oświetlenie uliczne, telekomunikacyjne, 
wodociąg, kanalizacja sanitarna – teren uzbrojony. 

 W chwili obecnej wody opadowe i roztopowe odprowadzane są powierzchniowo na przyległe 
tereny nieutwardzone – pobocza gruntowe. Droga na odcinkach objętych opracowaniem nie posiada 
kanalizacji deszczowej. 

 
W chwili obecnej pod korona drogi występują dwa przepusty o konstrukcji żelbetowej – rurowej 

o średnicy w świetle 30cm, rozpiętość teoretyczna wynosi ok. 5,0m oraz jeden przepust o konstrukcji 
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żelbetowej skrzynkowej o wymiarach ok 100x60cm. Ścianki czołowe żelbetowe, umocnione płytami 
betonowymi chodnikowymi i płytami ażurowymi. Brak danych o sposobie posadowienia przepustów. 
Szerokość jezdni na obiektach ok 3,50m, obustronne pobocza gruntowe szer. 0.5m. Jezdnia gruntowa. 
Dwa pierwsze przepusty w km 0+044,00 i km 0+129,00 nie są wyposażone w żadne bariery ochronne. 
Przepust w km 0+291,00 posiada obustronne bariery rurowe. Skarpy na dojazdach porośnięte niską 
szatą roślinną – trawy. Na obiektach nie występują urządzenia obce.  

Nie przewiduje się wycinki drzewostanu w celu realizacji inwestycji. 
Na terenie objętym opracowaniem nie występują gatunki chronione, ani żadne pomniki przyrody 

w myśl ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2013 r., poz. 627 z późn. 
zm.). 

Projektowana inwestycja nie jest zlokalizowana w strefie ochrony konserwatorskiej. Na terenie 
objętym opracowaniem nie występują zabytki architektoniczne i archeologiczne, chronione na 
podstawie przepisów ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytków i opiece nad zabytkami (Dz. 
U. z 2003 r. Nr 162, poz. 1568). 

 
4.2. Ukształtowanie wysokościowe terenu 
Korona drogi z jezdnią o rzędnej w osi obiektu w km 0+000,00 wynosi 195,66m. n.p.m. a na 

końcu opracowania w km 0+576,00 wynosi 203,82m n.p.m. Najniższy punkt występuje w obrębie 
przepustu PD3 i wynosi 192m n.p.m. 

 
4.3. Obiekty i urządzenia stałe, uzbrojenie terenu 
W bezpośrednim sąsiedztwie przebudowywanej drogi występuje naziemna siec telefoniczna, 

kanalizacja sanitarna ks200, sieć wodociągowa w110, słupy energetyczne z lampami. 
 
4.4. Podłoże gruntowe 
Podłoże gruntowe pod projektowaną inwestycję zbudowane jest głównie z glin piaszczystych. 

Woda gruntowa na głębokości większej niż konstrukcja drogi. Na odcinku objętym opracowaniem 
występują korzystne warunki gruntowe i wodne dla budownictwa drogowego i mostowego. Kategoria 
geotechniczna – pierwsza, proste warunki gruntowe. Szczegółowe parametry podłoża gruntowego 
przedstawia opinia geotechniczna wykonana przez Geo-Mi Pracownia Geologiczna – roboty 
wiertnicze prowadzono w dniu 18.02.2016r. 

 
4.5. Istniejący stan obiektu 
4.5.1. Droga wewnętrzna 
Istniejąca nawierzchnia gruntowa oraz asfaltowa - droga zniszczona, z licznymi nierównościami, 

wyrwami, obłamanymi krawędziami wzdłuż poboczy, zastoiskami wodnymi spowodowanymi źle 
ukształtowaną niweletą i brakiem spadków poprzecznych. Widoczne naprawy nawierzchni poprzez 
uzupełnianie wyrw i ubytków kruszywem łamanym. Pobocza gruntowe zaniedbane i porośnięte trawą. 
Stan techniczny nawierzchni określa się jako dostateczny. 

Na przedmiotowej drodze nie występują wydzielone chodniki dla pieszych. Na całym odcinku 
objętym opracowaniem występują zjazdy indywidualne (bramowe) do przyległych posesji 
prywatnych, a także nieurządzone zjazdy do posesji niezagospodarowanych oraz do pól uprawnych. 
Są to zjazdy gruntowe i o nawierzchniach utwardzonych (kostka brukowa betonowa, kruszywo, 
beton). 

 
4.5.2. Przepusty pod koroną drogi 
Ustrój nośny dla dwóch przepustów stanowią rury żelbetowe o średnicy 30cm, oraz betonowe 

ścianki czołowe zabezpieczające przed obsuwaniem gruntu z korony drogi oraz jeden o konstrukcji 
skrzynkowej o wym. ok 100x60cm. 

W trakcie przeprowadzonych oględzin zaobserwowano następujące uszkodzenia i 
nieprawidłowości: 

- zawilgocenia i znaczną korozję ścianek czołowych przepustu, 
- znaczne ubytki betonu w ściankach czołowych oraz rozwijającą się korozję zbrojenia, 
- znacznie ograniczone światło przepustów, co świadczyć może o zarwaniu się części 

środkowych rur przepustów lub całkowitym zatkaniu przez muł, 
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- brak jakichkolwiek barier zabezpieczających na przepustach w km 0+044,00 i w km 0+129,00, 
Obecny stan techniczny przepustów nie gwarantuje ich bezpiecznej eksploatacji i stanowi 

zagrożenie dla jego użytkowników. Stan określa się jako zły. 
 
5. OPIS PROJEKTOWANYCH ZMIAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU 
Projektuje się przebudowę układu komunikacyjnego w celu poprawy bezpieczeństwa w ruchu 

samochodowego. Na całej długości drogi przewidziano wykonanie nowej nawierzchni jezdni z 
mieszanek mineralno-bitumicznych na podbudowie z kruszywa łamanego stabilizowanego 
mechanicznie, warstwie gruntu stabilizowanego cementem i warstwie odsączającej z pospółki . 
Nośność konstrukcji jezdni odpowiadać będzie natężeniom ruchu dla kategorii KR1. Szerokość jezdni 
po przebudowie w zależności od odcinka drogi wyniesie 4,0 – 5,0 m (na łuku). 

Projektuje się przebudowę istniejących zjazdów indywidualnych. Nawierzchnia zjazdów do 
posesji i pól uprawnych zostanie wykonana z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie. 

Projektuje się wzmocnienie poboczy warstwą kruszywa łamanego grubości 15 cm układanego na 
warstwie odsączającej z pospółki. Szerokość poboczy 0,75 m.  

Poprawiony zostanie system odprowadzania wód opadowych i roztopowych z korony drogi 
poprzez nadanie odpowiednich spadków podłużnych i poprzecznych – odwodnienie na własne 
nieutwardzone tereny. Istniejący przepust drogowy typu skrzynkowego, zlokalizowany w km 
0+291,00 zostanie poddany bieżącemu remontowi – udrożnieniu, który będzie polegał na montażu 
nowych rur żelbetowych średnicy 100cm wraz z wykonaniem żelbetowych ścianek oporowych. 
Planowane roboty będą robotami remontowymi obiektu.  

W km 0+044,00 i w km 0+129,00 planuje się wyminę istniejących przepustów na rury PEHD 
oraz montaż nowych ścianek oporowych żelbetowych prefabrykowanych. Skarpy rowów w obrębie 
przepustów należy umocnić płytami ażurowymi.  
 

5.1. Zestawienie parametrów charakterystycznych projektowanej przebudowy 
 Parametry projektowe dla przedmiotowej drogi gminnej przyjęto w oparciu o 
„Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie 
warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie” (Dz. U. z 
1999 r. Nr 43, poz. 430): 

Kategoria drogi    - wewnętrzna 
Kategoria ruchu     - KR1  
Przekrój poprzeczny   -  jednojezdniowy o dwóch pasach ruchu  

        (po jednym dla każdego kierunku) 
• Szerokość jezdni drogi   - 4,0 – 5,0 m 
• Szerokość pobocza     - 0,75 m 
• Spadki poprzeczne 
 Chodnik      - 2% 
 Jezdnia     - 2% (3%) 
 Pobocze     - 6%  
• Pochylenie podłużne niwelety  -  dostosowano do aktualnej niwelety, dróg 

       poprzecznych, zjazdów indywidualnych 
 
 Trasa w planie przebiega po starym śladzie drogi, oś dostosowana do istniejącego otoczenia. 
Trasa w planie składa się z łuków poziomych i odcinków prostych. Rozwiązania sytuacyjne 
przedstawia plan zagospodarowania terenu, rys. nr A0-I  
 W celu dokonania przebudowy przedmiotowej drogi nie zachodzi konieczność pozyskania 
nowych terenów pod poszerzenie istniejącego pasa drogowego. 
 Wszystkie roboty związane z projektowaną inwestycją przebiegać będą w istniejącym pasie 
drogowym nie naruszając własności prywatnych. 
 Na terenie objętym opracowaniem nie ma uchwalonego miejscowego planu zagospodarowania 
przestrzennego. Wszystkie przyległe działki posiadają dostęp – zjazd do przedmiotowej drogi zgodnie 
z ustawą z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460). 
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6.     ZAGROŻENIA ODDZIAŁYWANIA NA ŚRODOWISKO 
Omawiany rodzaj przedsięwzięcia charakteryzuje się występowaniem oddziaływania na 

środowisko przede wszystkim w fazie jego budowy. Przy zastosowanych rozwiązaniach technicznych 
opisanych w dokumentacji projektowej, w fazie eksploatacji przedsięwzięcia stwierdza się brak jego 
ciągłego, wtórnego, skumulowanego oddziaływania we wszystkich komponentach środowiska. W 
fazie realizacji przedsięwzięcia należy się spodziewać następujących uciążliwości dla środowiska: 

- emisja odpadów – np. kawałki tarcicy i drewna (deskowanie), odkuty beton ze ścianek 
czołowych. Ilość odpadów jest trudna do ustalenia, należy przede wszystkim dążyć od staranności 
realizacji przedsięwzięcia. Wszystkie odpady powstałe w skutek wykonania inwestycji przewiduje się 
odwieźć na wysypisko śmieci, 

- emisja hałasu powodowana pracą maszyn budowlanych, 
- emisja substancji zanieczyszczających powietrze. 
Wymienione wyżej oddziaływanie przedsięwzięcia jest ściśle związane z jego realizacją, czyli 

uciążliwości mające okresowy czas występowania. W czasie przebudowy drogi i remontu przepustów 
jedynie niektóre czynności powodują emisje hałasu i gazów do powietrza, dlatego też mogące pojawić 
się uciążliwości w fazie realizacji maja charakter chwilowy i nieciągły, ograniczony do okresu kilku 
dni.  

Faza eksploatacji charakteryzuje się minimalnym oddziaływaniem, głównie przejawiającym się 
emisją hałasu i spalin. Przyjęte w projekcie rozwiązania mają na celu wyeliminowanie negatywnego 
oddziaływania na środowisko. 

 
6.1.  Emisja hałasu 
Po wykonaniu robót nie zmieni się poziom hałasu w stosunku do obecnego poziomu. W trakcie 

realizacji przedsięwzięcia głównym źródłem emisji hałasu jest praca maszyn napędzanych silnikami 
spalinowymi, takimi jak: dźwigi ładowarki, sprężarki itp. Drugim źródłem to dźwięk od pracy 
drobnego sprzętu budowlanego np.: uderzenia młotkami podczas robót ciesielskich, praca młota 
wyburzeniowego podczas rozkuwania betonu itp. Przedmiotowe przedsięwzięcie budowlane ma 
charakter miejscowego źródła hałasu i może powodowa lokalne uciążliwości. 

 
6.2.  Zanieczyszczenie powietrza 
Same prace związane z przebudową drogi i remontem nie wpłyną znacząco ujemnie na 

zanieczyszczenie powietrza. Emisja substancji zanieczyszczających do powietrza będzie następowa w 
wyniku korzystania przy pracach budowlanych z mechanicznego sprzętu budowlanego. Do atmosfery 
będą emitowane typowe zanieczyszczenia komunikacyjne: dwutlenek węgla, dwutlenek siarki, tlenki 
azotu. 

 
6.3.  Wody powierzchniowe i podziemne 
Inwestycja nie wpływa na wody powierzchniowe i podziemne. 
 
6.4. Świat roślinny 
Realizacja robót budowlanych nie ingeruje w istniejący świat roślinny, ani nie narusza gleby w 

jego okolicach. 
 
6.5. Życie i zdrowie ludzi 

Aby uniknąć zagrożeń życia i zdrowia ludzi, w czasie remontu należy odpowiednio 
oznakować i zabezpieczyć wykopy i teren robót. Wszystkie prace należy wykonywać zachowując 
warunki BHP.  

 
6.6. Obszar oddziaływania obiektu 

 Obszar oddziaływania projektowanej inwestycji zamyka się w granicach działek 
objętych opracowaniem tj. dz. nr ewid. 51; 203 obręb nr 8 Gałkówek Parcela. 

 Realizacja przedsięwzięcia nie spowoduje ograniczeń w zagospodarowaniu i 
użytkowaniu terenów przyległych. 
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II. OPIS TECHNICZNY  
7.1. Zakres robót drogowych 
 Podstawowy zakres inwestycji polegającej na przebudowie drogi obejmuje: 

• Rozbiórkę istniejącej nawierzchni bitumicznej; 
• Rozbiórkę istniejącej podbudowy tłuczniowej; 
• Rozbiórkę innych elementów drogi kolidujących z wykonywaniem robót (zjazdy, oznakowanie 

pionowe, przepusty itp.); 
• Zasadnicze roboty ziemne, korytowanie, wykonanie nasypów; 
• Wykonanie warstwy odcinającej z piasku – grunt G1; 
• Wykonanie stabilizacji gruntu cementem o Rm=2,5MPa dowiezionej i wykonanej w betoniarni; 
• Wykonanie podbudowy z kruszywa łamanego; 
• Wykonanie nawierzchni bitumicznych z AC; 
• Wzmocnienie poboczy kruszywem łamanym na warstwie odsączającej z piasku – grunt G1; 
• Przebudowę istniejących zjazdów indywidualnych z kruszywa łamanego; 
• Wykonanie urządzeń bezpieczeństwa ruchu – barier typu SP-06; 

 
7.2. Parametry techniczne drogi 
 Parametry projektowe przyjęto w oparciu o „Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki 

Morskiej z dnia 2 marca 1999r. W sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi 
publiczne i ich usytuowanie” (Dz. U. Nr. 43, poz. 430,) 

Kategoria drogi   - wewnętrzna 
Klasa techniczna   - D 
Kategoria ruchu    - KR1 
Przekrój poprzeczny  -  jednojezdniowy o dwóch pasach ruchu  
               (po jednym dla każdego kierunku) 
• Szer. drogi   -  4,0-5,0m 
• Szer. pobocza    - 0,75m 
• Spadki poprzeczne 
Jezdnia    -  2%; 3% 
Pobocze    - 6% 
 

7.3. Przekrój normalny 

Przekrój normalny drogi obejmuje wykonanie robót drogowych dla rozwiązania 
docelowego. 

Konstrukcja nawierzchni jezdni 

Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni 
Grubość 
warstwy 

 1 2 3 
1. Warstwa ścieralna AC11S 50/70 4 cm 
2. Podbudowa zasadnicza AC16P 50/70 4 cm 

3. Podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie 
 

5cm 

4. Podbudowa z kruszywa łamanego 0/63 stabilizowanego mechanicznie 15cm 

5. Grunt stabilizowany cementem o Rm=2,5MPa z betoniarni 15cm 

6. Warstwa odsączająca z piasku – grunt G1 15cm 

Razem konstrukcja nawierzchni 58cm 
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Szczegóły przekroju konstrukcyjnego pokazano na rysunkach „Przekrój normalny”. 

Pobocza wzdłuż jezdni należy wzmocnić poprzez warstwę z kruszywa łamanego gr 15cm 
zagęszczonego w sposób mechaniczny i warstwie z piasku – grunt G1 gr. 15cm. Szerokość pobocza 
pokazano na rysunkach „Przekrój normalny” 

 
7.4. Przekrój podłużny 
W ramach przebudowy przewidziano korektę wysokościową trasy. Spadek podłużny dostosowano 

do istniejącego spadku podłużnego drogi z jednoczesną regulacją wysokości wynikającą z 
zaprojektowanej konstrukcji nawierzchni. Rzędne niwelety zostały określone z uwzględnieniem takich 
czynników jak: 

• zachowanie rzędnych istniejących ogrodzeń i zjazdów; 
• zachowanie minimalnych spadków poprzecznych; 
• możliwość grawitacyjnego odprowadzenia wód opadowych i roztopowych. 

 
Spadek poprzeczny na jezdni 2% daszkowy, na łukach spadek 3% jednostronny. Dla łuków 

kołowych poziomych wyprofilować rampę na długości 20,0 m przed i za łukiem na krzywych 
przejściowych. 

 
7.5. Roboty ziemne, kolizje nadziemne i podziemne 

 Wykonanie robót ziemnych w ramach przebudowy drogi obejmuje: 
- zdjęcie warstwy humusu i gleby próchniczej; 
- roboty rozbiórkowe (nawierzchnia bitumiczna, podbudowa tłuczniowa, inne elementy 
drogi kolidujące z wykonywaniem robót); 
- wykonanie koryta pod nawierzchnie jezdni, zjazdów, poboczy; 
- plantowanie terenów za poboczami, skarp nasypów; 
- humusowanie z obsianiem terenów za poboczami, skarp nasypów trawą odporną na 
butwienie z silnym systemem korzennym. 

 
Ziemię organiczną gr. ok. 20 cm należy usunąć z powierzchni występowania, urobek przeznaczyć 

na podniesienie terenu za poboczami, projektowane zieleńce. Nadmiar odwieźć w miejsce wskazane 
przez Inwestora. Nasypy pod konstrukcje wykonać wyłącznie z gruntu przepuszczalnego G1 z 
dokopu. 

Z uwagi na istniejące uzbrojenie roboty ziemne winny być wykonywane za wiedzą i pod nadzorem 
właściwych branżowo służb. W pobliżu istniejącego uzbrojenia roboty ziemne należy wykonywać 
ręcznie. W wypadku wątpliwości wykonać przekopy kontrolne pozwalające na ustalenie rzeczywistej 
lokalizacji uzbrojenia podziemnego. W przypadku natrafienia na przypadkowe kable lub przewody 
niepokazane na planie zagospodarowania należy je zabezpieczyć i powiadomić odpowiedniego 
użytkownika. 

Zawory wodociągowe, studnie kanalizacji sanitarnej wyregulować do poziomu nawierzchni. 
Roboty w pobliżu punktów poligonowych prowadzić ręcznie. Punkty, które ulegną zniszczeniu, 
należy odtworzyć. 

W miejscach występowania punktów geodezyjnych pod projektowanymi elementami drogi należy 
na tych punktach ustawić skrzynkę wodociągową umożliwiającą dalsze korzystanie z punktu. 

W przypadku kolizji studni, słupów nieprzestawianych z krawężnikiem lub innym elementem 
drogowym należy taką studnię, słup okrążyć tym elementem. 

Kolizje z urządzeniami elektroenergetycznymi oraz teletechnicznymi należy zabezpieczyć rurami 
osłonowymi dwudzielnymi typu A110PS. Rury układać tak, aby wystawały po min. 0,5 m poza 
krawędź jezdni, zjazdu, pobocza. Końce zabezpieczyć pianką poliuretanową. 
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7.6. Organizacja ruchu 
Wprowadzenie zmian w dotychczasowej organizacji ruchu na drodze objętej opracowaniem 

wynikają z faktu i dokonywanej przebudowy drogi i remontu przepustów pod korona drogi.  

W miejscach szczególnie niebezpiecznych to jest od km 0+209,00 do km 0+340 należy ustawić 
bariery drogowe typu SP-06 o rozstawie słupków 2,0m. Na początku i końcu barier należy stosować 
bariery z odgiętymi końcami.  
 
8. ODWODNIENIE 
8.1. Opis rozwiązań projektowych 

Projekt zakłada remont trzech przepustów zlokalizowanych pod koroną drogi przy całkowitym 
zamknięciu jezdni dla uczestników ruchu. Na czas remontu ruch pojazdów prowadzony będzie 
objazdami.  

Całość projektowanego remontu obiektów obejmuje wykonanie następujących robót: 
- rozebranie nawierzchni na obiekcie, 
- demontaż barier ochronnych rurowych, 
- demontaż istniejących rur żelbetowych przepustu w przypadku przepustów PD1 i PD2, 
- demontaż istniejącego przepustu skrzynkowego PD3, 
- demontaż istniejących ścianek czołowych, wraz z umocnieniami skarp, 
- wykonanie zasadniczych robót ziemnych na wlocie i wylocie do wymaganych rzędnych, 
- wykonanie podsypki z pospółki i fundamentu żwirowo-piaskowego, 
- montaż rur żelbetowych średnicy 100cm oraz rur z PEHD o średnicy 40 i 50cm, 
- wykonanie i montaż ścianek czołowych żelbetowych prefabrykowanych i żelbetowych wylewanych 
na budowie, 
- wykonanie zasypki rur żelbetowych przepustów, 
- umocnienie dna cieku i skarp na długości 2,0m płytami ażurowymi (za i przed przepustem) 
- wykonanie nawierzchni jezdni na obiekcie z mieszanek mineralno-bitumicznych 
- umocnienie poboczy z ustawieniem barier drogowych typu SP-06. 

Wymienione powyżej prace remontu przepustów mają na celu podwyższenie parametrów 
eksploatacyjnych przepustów, poprawę warunków bezpieczeństwa użytkowników ruchu.  
 
8.2. Parametry techniczne przepustów 
8.2.1. Przepust PD1 

Projektuje się w km 0+044,00 drogi, pomiędzy rowami przydrożnymi, remont przepustu 
drogowego PD1 o średnicy Ø500 mm i długości L=7,0 m. 
 
Projektowane parametry przepustu: 
- światło przepustu     Ø500 mm 
- długość przepustu     7,0 m 
- rzędna wlotu      194,15 m n.p.m. (strona P) 
- rzędna wylotu      194,09 m n.p.m. (strona L) 
- pochylenie dna     1% 
- kąt skrzyżowania osi przepustu z drogą  90 stopni 
 

Przepust zostanie wykonany z rur PEHD karbowanych (klasa obciążenia SN8) o średnicy Ø500 
mm na ławie żwirowej, gr. warstwy 20cm. Zakończenie przepustu zostanie wykonane prefabrykowaną 
ścianką czołową betonową. Skarpy i dno rowu przydrożnego zostaną umocnione płytami ażurowymi 
typu 40x60x10 cm na odcinku 5,0 m od osi przepustu w obu kierunkach. 
 
8.2.2. Przepust PD2 

Projektuje się w km 0+129,00 drogi, pomiędzy rowami przydrożnymi, remont przepustu 
drogowego PD2 o średnicy Ø400 mm i długości L=7,0 m. 
 
Projektowane parametry przepustu: 
- światło przepustu     Ø400 mm 
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- długość przepustu     7,0 m 
- rzędna wlotu      194,10 m n.p.m. (strona P) 
- rzędna wylotu      194,04 m n.p.m. (strona L) 
- pochylenie dna     1% 
- kąt skrzyżowania osi przepustu z drogą  90 stopni 
 
Przepust zostanie wykonany z rur PEHD karbowanych (klasa obciążenia SN8) o średnicy Ø500 mm 
na ławie żwirowej, gr. warstwy 20cm. Zakończenie przepustu zostanie wykonane prefabrykowaną 
ścianką czołową betonową. Skarpy i dno rowu przydrożnego zostaną umocnione płytami ażurowymi 
typu 40x60x10 cm na odcinku 5,0 m od osi przepustu w obu kierunkach. 
 
8.2.3. Przepust PD3 

Wymiary przepustu PD3 typu okulary i parametry techniczne po przeprowadzonych pracach 
remontowych: 

- wysokość w świetle      Hi = 1,0m <średnica rur żelbetowych> 
- długość użytkowa obiektu    Ld = 6,0m 
- szerokość korony drogi    Bk = 6,0m 
- szerokość jezdni na obiekcie    Bd = 4,00m 
- kąt skrzyżowania obiektu z przeszkodą  ά = 90 stopni 
- spadek poprzeczny jezdni    2% 
- rzędna dna wlotu przepustu   190,30m n.p.m  
- rzędna dna wylotu przepustu   190,24m n.p.m 
- oznaczenie klasy nośności B wg PN-85/S-10030, Rozp MTiGM Dz.U. Nr 63 z 03.08.2000 r. 
- konstrukcja nawierzchni opisana w dalszej części opracowania, 
 
8.2.3.1. Dane ogólne 

Zaprojektowano na konstrukcje nośną przepustu dwa rzędy rur żelbetowych (PCC) w klasie 
obciążenia B o następujących parametrach: 

• wysokość w świetle   Hi = 1,0m 
• beton cementowo-polimerowy  C45/55 
• grubość ścianki    130mm 
• rozstaw osiowy rur   137cm 
 

8.2.3.2. Zalecenia dotyczące wykonywania fundamentu podsypki 
- szerokość fundamentu z mieszanki żwirowo – piaskowej w przekroju poprzecznym rury powinna 
wykraczać poza jej obwód na szerokość równą połowie średnicy lub rozpiętości. Przyjęto szerokość 
fundamentu 3,13m , 
- grubość fundamentu żwirowo-piaskowego powinna być nie mniejsza niż 15 cm, 
- wskaźnik zagęszczenia fundamentu nie może być mniejszy od Is=0,98 wg normalnej próby Proctora, 
- na zagęszczonym fundamencie należy wykonać podsypkę z pospółki grubości ok. 5 cm ułożoną 
luźno tak, aby kielichy rur żelbetowych mogły się w niej swobodnie zagłębić, umożliwiając pełną 
współpracę rury z wykonanym fundamentem 

 
8.2.3.3. Zalecenia dotyczące układania rur żelbetowych 

Rury żelbetowe przed wbudowaniem należy zabezpieczyć dwiema warstwami lepiku na gorąco. 
W celu zabezpieczenia styków rur przed możliwością przesiąkania wody z zewnątrz i dalej 
wymywania gruntu połączenia w kielichach należy zabezpieczyć paskami papy na lepiku szerokości 
0,2m. 
   
8.2.3.4. Zalecenia dotyczące wykonywania zasypki 
- zasypka wokół rur powinna wykraczać poza jej obwód na szerokość równą połowie średnicy lub 
rozpiętości, jednak nie mniej niż 0,30 m,  
- zasypkę należy układać warstwami równomiernie z każdej stron o grubości warstwy w stanie luźnym 
nie więcej niż 30 cm 
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- wskaźnik zagęszczenia każdej warstwy nie może być mniejszy od Is=0,98 wg normalnej próby 
Proctora, przy czym dopuszcza się bezpośrednio przy rurze Is=0,95 
Zagęszczenie warstw zasypki wokół i nad rurą należy wykonywać lekkim sprzętem zagęszczającym 
(płytami lub stopami wibracyjnymi). Do czasu wykonania pełnej wysokości zasypki nad konstrukcją 
nie dopuszcza się zagęszczania mechanicznego ciężkim sprzętem. 
 
8.2.3.5. Dane techniczne konstrukcji i jej nośność  

Konstrukcja wykonana z rur żelbetowych (PCC) powinna posiadać aprobatę techniczną Instytutu 
Badawczego Dróg i Mostów IBDiM  
Zastosowane rury zapewniają klasę obciążenia B tj. 135kN/m 
 
8.2.3.6. Ścianki czołowe 

Po ułożeniu rur należy przystąpić do wykonania żelbetowych ścianek czołowych – wlot i wylot 
przepustu zgodnie z załączonym rysunkiem nr K-1. Do zabetonowania ścianek czołowych należy 
stosować beton hydrotechniczny C25/30. 

Ściankę czołową od strony zasypki zabezpieczyć poprzez dwukrotne malowanie lepikiem na 
gorąco. Do strony zewnętrznej takie zabezpieczenie wykonać jedynie w miejscach stykania się ścianki 
z gruntem.  

 
8.2.3.7. Umocnienie dna i skarp rowu. 

Na długości 2,0m za i przed przepustem należy wykonać umocnienie skarp i dna rowy płytami 
ażurowymi typu Meba o wymiarach 40x60x8cm. Wolne przestrzenie w płytach zabetonować stosując 
beton C12/15. 
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III. CZĘŚC RYSUNKOWA 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 13 

 

IV. ZAŁĄCZNIKI DO PROJEKTU 
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Tomaszów Maz     .02.2016 
                                                                                                                                   (miejscowość i data) 

 
OŚWIADCZENIE 

Na podstawie art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. – Prawo budowlane (jednolity 
tekst: Dz. U. z 2013 r., poz. 1409 z późn. zm.) 
 
OŚWIADCZAM, 
 
że projekt budowlany 
 

PRZEBUDOWA DROGI WEWN ĘTRZNEJ WE WSI GAŁKÓWEK PARCELA NA 
ODCINKU OD DROGI POWIATOWEJ NR 2911E DO GRANICY Z G MIN Ą BRZEZINY 

 
Obręb Jednostka ew. Nr działki 
8 Gałkówek Parcela Koluszki 51; 203 

 

............................................................................................................................................. 
(nazwa, rodzaj i adres zamierzenia budowlanego) 

 
został sporządzony zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej. 
 
 
 
 
 

Projektant .................................................................................... 
(podpis i pieczęć) 

 
 


